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Reseni pohonii dopravnich tras
v energetice a tézebnim primyslu

Tymy inZenyrii spolecnosti TESPO
Engineering a VONSCH poskytuji kom-
plexni FeSent elektrickych pohonii uz néko-
lik let individudlné i spolecné. Jednou
z trendovych oblasti posledniho obdobi je
reSeni pohonii dopravnich tras v energetice
a téZebnim primyslu. V energetice jde
o zauhlovdni, odsSkvdrovdni, dopravu
vdpence a dalSich materidlii v elektrdrndch
a tepldrndch na tuhd paliva. Tyto realizace
patii z pohledu pohondrské techniky mezi
TESPO Engineering—-VONSCH md zvldd-
nuté tyto ndrocné technologie, je jen samo-
zZi'ejmosti, Ze se svymi FeSenimi a produkty
podili i na ostatnich aplikacich v energeti-
ce, jako jsou vyroba a rozvody tepla, che-
mické upravny vod atd. V téZebnim priimys-
lu se jednd nejcastéji o dopravu uhli, rudy,
pisku, Stérku, kamene, vdpence, kaolinu
a jinych materidlii (obr. 1). V této oblasti
md tym inZenyriit VONSCH navic zkuSenos-
ti s reSenimi trakcnich trolejovych pohonii
diilnich lokomotiv napr. pro ruské Zelezo-
rudné doly anebo akumuldtorovych trakci
pro turecké uhelné doly.

Technicka reseni pohonii dopravnich
tras

Spravny technicky navrh novych pohont
dopravnich tras jako i jejich modernizace
vedou:
m ke zvySeni komfortu prepravy;
m ke zvySeni bezpecnosti pii praci;
m dosahovani dspor.

Kazda realizace téchto pohonid vyZzaduje
vysoce odborny pristup. Pfi navrhu je potieb-

né zvazit vice pozadavkl na zafizeni a téz

a vlivy okoli patif:

m rozsah regulace, spridvné dimenzovani
pohond s ohledem na trvaly provoz
a vyskytujici se pretizeni — tzv. zatéZova-
tel pohonu, z ¢ehoz vyplyva dostatecné
robustn{ systém mechanického navrhu;

m pozadavky na systém fizeni technologie
(ovladani z nadfizeného systému, rucni
ovladani, blokace pohonti pfi poruchéch,
blokace pfi ndjezdech na koncové vypi-
nace apod.);

m prostiedi, ve kterém bude technologie
pracovat (chemické vlivy, vlhkost, teplo-
ta okoli, vybusSnost prostredi, mechanické
vibrace);

m spravné dimenzovani elektrické regulace
s ohledem na vyskyt elektrickych prepéti
pfi napdjeni z pohyblivych sbérnic vedent,
pfi napdjeni z troleje, dimenzovani dosta-
tecného rozsahu vystupnich proudi méni-
¢G s ohledem na momentové pretizeni
motord;

m dodrzeni pozadavki evropskych norem
(EN) zejména u zafizeni projektovanych
do uhelného provozu s nebezpecim
vybuchu (CSN EN, ATEX a souvisejici
predpisy);

m zabezpeceni vhodné a prehledné diagnos-
tiky pracovnich stavii a pripadnych
poruch;

m u jefdbovych aplikaci je tfeba téZ zvazit
stupent bezpecnosti zafizeni (napf. snimd-
ni skutecnych otacek rotoru pohonu, dvo-
jita blokace elektrickych obvodi, okamzi-
té odpindni silovych obvodd v pripadé

poruchy).

Obr. 1 Pfeprava Sterku — betondrka Brno (vyuZiti frekvenéniho ménice
VQFREM 400)

Realizace doda-
vek technologif, kte-
ré jsou zminéné
v nasledujicim textu,
spliuji tyto pozadav-
ky a vlivy akceptuji.

Rekonstrukce
zauhlovacih tras —
Elektrarna Mélnik
Jednim z prvki
modernizace doprav-
ni techniky v uhel-
ném  hospodafstvi
energetiky je regula-
ce oticek motoru
vozikli a vyhrnova-

cich rdzic pomoci ménich frekvence.
Prebudovéni klasické regulace si vyzaduje
i Upravy zaddvaci ¢asti, napdjeni shrnovacich
zafizeni, automatického snimdni polohy a
automatického prepinani smérti. To vSechno
prispiva ke zvySeni komfortu a bezpecnosti
pfi préci.

Regulovany pohon vyhrnovacich rizic
vozikdl se v elektrdrndch standardné fesil
pomoci motoru, varidtoru a prevodovky.

'v’\ﬁ’

Obr. 2 Rekonstruované vyhrnovaci voziky — Elekrarna
Mélnik

Obr. 3 Ménic frekvence VQFREM s unikatnim
systémem chlazeni

Nejslabsim ¢lankem tohoto pohonu byl vari-
ator. Opotiebeni rotacnich prenosovych
sestav vedlo k nepresné regulaci, resp. k pro-
blematickému udrzeni nové nastavenych ota-
cek. Tyto technické vlastnosti se ddle promi-
taly v ndro¢ném a drahém servisu a vedly

k hledani technicky dokonalejsiho a spolehli-

véjsitho zafizeni. Soucdsti celkové rekon-

strukce zauhlovacich tras v Elektrarné

Me¢lnik byla i doddvka novych pohond osmi

vyhrnovacich vozikd (obr. 2). Dodéavka

TESPO engineering se skladala ze tii hlav-

nich ¢asti:

m pohony vyhrnovacich rizic o vykonech
15 kW: pohony vyhrnovacich rdzic byly
pivodné realizované pomoci variatoru na
vystupu motoru a velké Snekové prevo-
dovky. Tespo engineering navrhlo nové
feSeni s ¢elni patkovou prevodovkou RCV
602P/6.03 s pifirubou na motor velikosti
160 B5. Piirubovy elektromotor s vyko-
nem 15 kW, 1455 ot/min, 400 V s upra-
vou pro fizeni frekvenénim ménicem, ter-
mistory ve vinuti a v kryti IP 65;

m pohony pojezdi vozikl: pivodni pohony
byly nahrazeny planetovou prevodovkou
306 L3/HC s piirubou na motor velikosti
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100 BS5 a elektromotorem v kryti IP 65;
m ménic frekvence VQFREM v kryti IP 56

s unikdtnim systémem chlazeni (obr. 3)

a pouzitim sifové tlumivky.

Extrémné ndrocné prostredi provozu si
vyzéadalo unikdtni feSeni chlazeni frekvenc-
niho ménice. Tym inzenyri TESPO enginee-
ring—VONSCH vyvinul toto feSeni jiZ pred
10 lety, aby tak reagoval na pozadavky
zakaznik@ volajicich po spolehlivém chlaze-

Obr. 4 Diilni lokomotiva napajena z troleje v ruském
Zelezorudném dolu

Obr. 6 Programovani trolejové dilni lokomotivy pro
rusky niklovy diil

ni ménice v prasném prostiedi bez nutnosti
Casté udrzby a kontroly. Méni¢ frekvence je
umistén do skiiné rozvadéce, ve které je
vytvoren priichozi vzduchovy kandl s krytim
IP 56. V tomto kandlu je i chladi¢ ménice,
ktery je pres sténu kandlu pfiSroubovdn
k vlastnimu ménici.

Uvedené feSeni zabezpeci oddéleni prou-
diciho chladiciho vzduchu od vlastniho
vnitfku rozvddéce s ménicem. JiZ neni tfeba
pouzivat filtra¢ni mfizky na vstupu chladici-
ho vzduchu a neni nutna jejich ¢astd vymeéna.
Nedochazi k prehfati ménice v dasledku
zaneseni filtracni miizky. Pfedmétem dodav-
ky byla samoziejmé dokumentace elektro,
uvedeni do provozu a nastaveni.

ReSeni pohonii vyhrnovacich voziki
pro teplarnu Kosice

V Teplarné Kosice se jednalo o komplex-
ni rekonstrukci pGvodni linky vyhrnovacich
vozik VV21 a VV23 od projektu pres mon-
tdz az po uvedeni do provozu.

V této rekonstrukci byla zahrnuta vyména
vyhrnovaci rdzice spole¢né s prevodovkou

a novym elektrickym pohonem fizenym
frekvenénim ménicem VQFREM 400
ve specidlnim provedeni se zvySenou odol-
nosti vii¢i pfepétim a momentovym pretizZe-
nim. Pojezd vyhrnovacich vozikl byl reali-
zovany pomoci softstartéri SINAM 400.
Realizovana byla rovnéz kompletni vyména
energo-retézl za nové (Wampfler) s moder-
nizaci koncovych vypinact a zautomatizova-
ni celého procesu pohybu voziku po hale.

hydraulicky systém, chladici systém, ovla-
daci a monitorovaci prvky a umozZiuje i syn-
chronni fizeni dvou propojenych lokomotiv
z jedné kabiny. Ddle umoznuje ovladani
pantografu. Ridici systém je mozné propojit
s vizualizacnim systémem v PC, ktery
zabezpecuje presnou a rychlou diagnostiku
u provozovatele. U lokomotiv napdjenych
z baterii fidici systém kromé uvedeného
zabezpecuje kontrolu dilezitych uzld, nad-

fizenou regulaci pro

- A

prostredi)

Zaroven byly respektovdany pozadavky
objednavatele na mistni ovladani a ovladani
z blizkého velina propojenim pres pivodni
fidici systém. Jednotlivé mechanické kon-
strukéni prvky byly projektované a dodané
ve smyslu nové evropské smérnice ATEX
(prostiedi s nebezpecim vybuchu).

Reseni pohonii diilnich lokomotiv

Spole¢nost VONSCH je jiz dlouho zndma
feSenim trak¢nich pohont od prvniho sloven-
ského elektromobilu LEA pres akumulatoro-
vé voziky MVA az po soucasné feseni poho-
ni dilnich lokomotiv.

Hlavni trakéni pohon dilnich lokomotiv
je feSeny vyuzitim asynchronnich motort
fizenych vektorovymi trakénimi stridaci
VONSCH napdjenymi ze stejnosmérné tro-
leje (obr. 4) nebo pro dilni lokomotivy
uréené do vybusného prostiedi napdjené
z trak¢ni baterie (obr. 5). Hardwarové obvo-
dy stfidact jsou prizpdsobené pro zvysSeny
vyskyt rusivych signald v napdjeci soustave.
Samoziejmosti je brzdny provoz motor
a chod motorti v nadsynchronnich otackach.
Soucdsti elektrovyzbroje jsou i pomocné
obvody trakénich zafizeni, napf. regulace
piskovaci, hydrauliky, nabijecky baterii
pomocnych obvodli apod. Inzenyii firmy
VONSCH vyvinuli také specidlni fidici
systém s bohatymi moZnostmi vyuZiti
v trakénich aplikacich (obr. 6). Ridici
systém lokomotivy se stard o fizeni a dia-
gnostiku vSech elektricky fizenych casti —

Obr. 5 Diini lokomotiva napajend z baterie pro turecky uhelny dil (prasné

optimdlni  cinnost
trak¢ni baterie,
komunikaci  mezi
fidicim pultem

a elektroskiini urce-
nych do prostredi
s nebezpecim vybu-
chu, které splnuji
podminky standardu
ATEX.
Nejaktualnéjsimi
feSenimi  inZenyrd
firmy VONSCH
v oblasti pohont dil-
nich lokomotiv jsou:

m pienos  stavu
meéni¢l pomoci
moduld  Wi-Fi

do vzdéleného

nadtazeného po-

Citace;

m dlouhodobé monitorovani stavu lokomo-
tiv (napf. 1 tyden) a zaznamendvani uda-
ji na kli¢ USB v nastavenych intervalech
(napt. kazdych 5 s);

m propojeni fidictho systému s radiovym dél-
kovym ovladanim pfi vyklapéni voziki.
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